Arrivata in banchina a Civitavecchia la prima nave della
nuova linea di Rif Line (FOTO - VIDEO)
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Ha fatto il suo ingresso questa mattina nel porto di Civitavecchia la nave portacontainer Iberian Express, la prima di
due unita noleggiate dalla societa di spedizioni Rif Line per operare una linea container diretta fra la Cina e I'Ttalia.
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Al via la prima linea contenitori diretta Cina-lItalia.

Ferma al #portodiCivitavecchia la Iberian Express,
#portacontainer su cui viaggia la sfida lanciata da
@RiflineGroup, azienda romana di logistica internazionale.
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Scortata e assistita da due rimorchiatori della societa Rimorchiatori Laziali, la nave & stata accostata alla banchina
del Roma Container Terminal dove sono iniziate le operazioni di scarico dei container che quasi un mese fa erano
stati imbarcati nel porto cinese di Taicang. Come mostrano le immagini pubblicate in esclusiva da SHIPPING ITALY
la nave é praticamente carica al massimo della propria capacita (circa 1.100 Teu) di container brandizzati Rif Line di
colore amaranto.

Insieme all’altra nave portacontainer noleggiata, la Cape Flores, attualmente in rotta verso I'Italia, entrambe queste
unita almeno fino alla prossima estate faranno la spola fra Cina e Italia garantendo ai caricatori della societa di
spedizioni con sede a Fiumicino disponibilita di stiva e un transit time pil breve rispetto alle linee operate dai grandi
global carrier attivi sul trade Asia - Europa.

Come spiegato dall’amministratore delegato Francesco Isola nell‘intervista rilasciata a SUPPLY CHAIN ITALY, quello
appena avviato da Rif Line & un progetto di collegamento regolare via mare operato con navi di piccola portata reso
possibile (economicamente parlando) dall’elevato costo dei noli marittimi. La prossima estate |'azienda tirera le
somme dell’investimento avviato (35.000 dollari/giorno € il costo per il charter di ogni nave e circa 30 milioni di
euro l'acquisto dei 4mila container vuoti) ma I'idea sarebbe quella di proseguire nel medio-lungo termine con una
linea dedicata per il trasporto di container via mare fra Cina e Italia.
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